DANSK VEJFORENING

Det nye forslag til finanslov for 2023

SMV-regeringen har den 23. marts 2023 offentliggjort forslag til finanslov 2023, som aflgser det
oprindelige forslag af den 31. august 2022.

De forslaede belgb i det nye forslag i marts i ar pa Vejdirektoratets hovedkonti svarer til det
oprindelige forslag fra august sidste ar pa naer to steder:

Konto 28.21.20. Anlaeg af hovedlandeveje er i 2023 reduceret med 150 mio. kr. fra 1.714 mio. kr.
til 1.564 mio. kr. For sa vidt angar 2024, 2025 og 2026 svarer det nye forslag til finanslov 2023 til
"Supplement til Vejudsigten september 2022” af den 6. november 2022.

Den anden forskel pa det nye og det oprindelige forslag til finanslov kendte vi i forvejen. Det er, at
der pa kontoen for kapitalbevarende vedligehold er flyttet 350 mio. kr. fra 2023 til 2024.
Zndringen er indarbejdet i “Supplement til Vejudsigten september 2022” og skyldes, at der i
september 2022 blev indgaet en bred aftale om vinterhjalp, som blev finansieret af blandt andet
udskydelser af kapitalbevarende vedligeholdelse for 350 mio. kr.

Kapitalbevarende vedligeholdelse i det nye forslag BO1

Bruttoudgifter, mio. kr., 2023-priser 20228 2023F 2024
Belaegninger 371 306 570

Almindelige bygveerker 67 115 189
Specielle bygvaerker 464 311 481
@vrige mindre aktiver 0 120 90
| alt kapitalbevarende vedligehold 902 852 1.330

Kilde: Nyt Finanslovforslag 2023: 2022B Budget, 2023F Forslag og
BO1 budgetoverslag for 2024.

Det er gleedeligt, at projekterne i Infrastrukturplan 2035 er fastholdt. Det geelder ogsa for sa vidt
angar de igangvaerende undersggelser.

Der er dog en potentiel haemsko: Fgrst var det Corona-pandemien, og nu er det krigen i Ukraine,
der kan fremkalde problemer med leverancer og ekstra prisstigninger. Det kan gge risiciene for
vejprojekternes gkonomi, sa transportministeren og forligskredsen bag aftalen om
Infrastrukturplan 2035 bliver Ipbende orientere om markedssituationen.

Der er regler for, hvordan statslige vej- og baneprojekter bliver budgetteret og styret. | midten af
00’erne blev en reekke vejprojekter sat i bero pa grund af underbudgettering, hvorefter regeringen
i efteraret 2006 indfgrte Ny Anlaegsbudgettering.

I Ny Anlaegsbudgettering er der reserver (kaldet korrektionstillaeg) pa 30 % af projektets
basisoverslag, som er den skgnnede pris, med henblik pa at finansiere fordyrelser, som
erfaringsmaessigt opstar ved uforudsete handelser og ufuldstaendig viden.



Heraf er der en projektreserve pa 10 % af basisoverslaget, som Vejdirektoratet disponerer over.
De resterende 20 % af basisoverslaget er projektets bidrag til den centrale reserve. Adgang til
denne reserve skal godkendes af Transportministeriet og Finansministeriet.

Den centrale reserve er en portefgljereserve. Hvis der sker stor fordyrelse af et vejprojekt, kan det
fa flere midler fra den centrale reserve, end det i sin tid har bidraget med. Hvis totaludgiften er
mere end 10 mio. kr., skal det forelaegges for Folketingets Finansudvalg.

Transportministeriet vurderede i efteraret 2019, at ministeriet havde tilstraekkelig erfaring til at
konkludere, at Ny Anlaegsbudgettering virkede efter hensigten, da man konstaterede et mindre
forbrug til anlaeg af statsveje og dermed et mindre traek pa reserverne.

Ministeriet besluttede pa den baggrund, at den samlede reserve skulle reduceres, sa den udggr 15
% af basisoverslaget for veje. Projektreserven er stadig 10 % af basisoverslaget, men bidraget til
den centrale reserve er sat ned fra 20 % til 5 % af basisoverslaget. For baneprojekter samt for bro-
og tunnelprojekter er reserven dog fortsat 20 %.

Fra indfgrelsen af Ny Anlaegsbudgettering i efteraret 2006 til efteraret 2019 oplevede vi godt nok
finanskrisen, men vi var dog forskanet for pandemi og krig i Ukraine.

Desveerre er verden i dag en helt anden end i arene op til Covid-19 og krigen i Europa.
Vejprojekternes bidrag til den centrale reserve bgr derfor nu saettes op fra 5 % til 20 % af
basisoverslaget.
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